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Lokalbahnen sind wieder gefragt

 SALZBURG AKTUELL 13

5ﬂ]hllmnﬂﬂ'lﬂ(ilml SAMSTAG, 14. NOVEMBER 2020

Zug sucht lingere Schiene

Experten wollen die beste Trasse fiir eine weitere Lokalbahnstrecke nach Oberésterreich finden.

THOMAS AUINGER

LAMPRECHTSHAUSEN, EGGELS-
BERG, Die beiden Bundeslinder
und die Grenzgemeinden ma-
chen nun Ernst mit der Suche
nach dem besten Weg fiir einen
Schienenneubau von Lam-

prechtshausen nach Eggelsberg- =
Gundertshausen. Eine Vorstudie ?

ist schon In Arbelt und bis Ende
2021 sollen die Ergebnisse einer
Korridoruntersuchung vorlicgen.
Die Initiatoren sind die Verkehrs-
referate der Lander. Finrichtiger
Schritt — das freut uns”, sagt der
Eggelsberger Biirgermeister
Christian Kager (OVP).

»im Sinn einer vorausschauen-
den Landesplanung"” solle fiir die
Verldngerung der Salzburger Lo-
kalbalin ein geeigneter Korriduor
von Baulandwidmungen und von

Bauten freigehalten werden. Das
gab das Laund Oberdsterreich
nach einer Besprechung der Be-
teiligten bekannt. So soll das Pro-
jekt langfristig realisiert werden

,»Wir stehen
dahinter, Der
OV gehort

/' angekurbelt.”

Andrea Pabinger, Birgermeisterin

kiénnen. Trassenvarianten wer-
den entwickelt, bewertet und
verglichen. Den Vorzug soll jene
bekommen, die ,bei einer hohen
verkehrlichen Wirksamkeit
gleichzeitig die geringsten Ein-
griffe auf Raum und Umwelt so-
wie ein addguates Kosten-Nul=
zen-Verhiiltnis erwarten lisst“.

Geografische Hindernisse wie
Steigungen suwie Schiutzgebiele
miissen berlicksichtigt, Siedlun-
gen und Betriebsgebiete mog-
lichst an die Trasse angebunden
werden. Die Studie soll erst ein-
mal abkldren, ob das Projekt
grundsiitzlich machbar ist.

+Wir Gemeinden stehen da-
hinter”, sagen Kager und seine
Lamprechrshausner Amts- und
Parteikollegin Andrea Pabinger.
Das Nutzerpotenzial sci sicher da
und wachse - sowohl an Bewoh-
nern als auch an Arbeitskrifren
und Betrieben, darunter sehr
grofde wie die Automatisierungs-
technikfirma B&R.

In die Zukunft gedacht, soll die
neue Bahn aulderdem technisch
so angelegt sein, dass sie quasi als
Sualbenbaln zwisclien Orusclial-
ten genutzt werden kann, ,,sonst

fahrt man wieder mit dem Auto
suin Balwlw™, weine der Oris=
chef. Historische Anliufe gab es
bereite vor einem Jahrhundert.
»Und Ende der Vierzigerjahre
war sogar schon eine Trasse aus-
gesteckt.” Es scheiterte aber am
Geld und am Siegeszug des Autos.

Heute, in Stauzeiten, ist die
Bahn wieder gefragt. Als
Wunsch- und Fernziel gilt sogar
eine Weiterfilhrung Richtung
Braunau. 2014 wurde der verldn-
gerte Ast nach Ostermiething er-
dffnet.  Wir miissen den dffentli-
chen Verkehr ankurbeln, noch
mehr von der Stralle wegbrin-
gen", sagt Andrea Pabinger. Kurz-
fristig werden nun die Busfahr-
pline verbessert. Fiir ein Park-
haus an der Lokalbahn auf Salz-
burger Seite liult gerade die Prii-
fung moglicher Standorte.

Salzburger Nachrichten |4.November 2020
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Heute: Geanderte Perspektiven [

st.polten

OBB

INFRA

Mein Stiick zum Gliick. Meine
Kamptalbahn.

Das Kamptal neu formen: In den
kommenden Jahren werden 97 Millionen
Euro in die Modernisierung der
Kamptalbahn investiert. Die Strecke wird
barrierefrei ausgebaut, die Bahnhofe und
Haltestellen werden modernisiert und die
Gleise erneuert.

Meine Auszeit. Meine Puchberger Bahn.
Die Region Puchberg neu formen: In den
kommenden Jahren werden 49 Millionen
Euro in die Modernisierung der Puchberger
Bahn investiert. Die Strecke wird
barrierefrei ausgebaut, die Bahnhofe und
Haltestellen modernisiert und die Gleise

Reubn i v, Tase s e Pt e St 7S erneuert. KNOL

die Bahnhofe und | und die Gleise emeuert. Die Investitionen ﬂmemArbe..\plam nwmsmow,g
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Mein Ciao zum Stau.
Meine Regionalbahn.

NIEDEROSTERREICH NEU FORMEN HEUTE. FOR MORGEN. FUR UNS.
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Einstellung Gesamtverkehr
Einstellung PV, bereits heute kein GV
Einstellung GV, bereits heute kein PV

Einstellung PV, weiterhin GV
Einstellung GV, weiterhin PV

BREGENZ

Scharnitz

Feldkirch

INNSBRUCK

24 SV.

Krimml

1) AuRerfernbahn Grenze n. Ehrwald - Grenze n. Pfronten
2) Pinzgaubahn Zell/See - Krimml

3) Sattledt - Griinau

4) Ybbstalbahn Waidhofen/Y. - Lunz inkl. Gstadt - Ybbsitz
5) Mariazellerbahn St. Pélten - Mariazell

6) Ober Grafendorf - Wieselburg

7) Freiland - Turnitz

8) Gmiind - GroR Gerungs

9) Gmiind - Litschau

Wérgl

LINZ

{ SALZBURG

Selzthal

Bischofshofen

Zell .
Schwarzach

. Spittal
Lienz M.

Villac
Mauthen h

10) Gopfritz - Raabs

11) Weitersfeld NO - Drosendorf
12) Retz - Weitersfeld NO

13) Mistelbach LB - Ernstbrunn
14) Dobermannsdorf - Poysdorf
15) Drosing - Zistersdorf

Otfried Knoll 27.11.2020

Krems
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St. POLTEN

AP
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19\
20 Bruck M.
\ Leobe \

n 18

Wiener Lt

Neustadt

GRAZ

St.Paul Messendo
St. Veith f

G. 21

KLAGENFURT

Spielfeld

Bleiburg™ ""~..,5m

16) Ganserndorf - Pirawarth - Gaweinstal
inkl. Pirawarth - Sulz Nexing und
Obersdorf-Pillichsdorf - GroR Schweinbarth
17) Siebenbrunn-Leopoldsdorf - Engelhartstetten
18) Friedberg - Oberwart
19) Murzzuschlag - Neuberg
20) Leoben - Vordernberg Markt
21) St. Paul - Lavamiind
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Lokalbahnen heute
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Hohes Innovationspotenzial

Trotz ihrer mehr als 100-jahrigen Geschichte liegt gerade bei den
Lokalbahnen ein hohes Potenzial an Innovation zur Steigerung der
Wirtschaftlichkeit und Effizienz der Betriebsfiihrung.

Mehrere Bahnen haben hierbei in der Vergangenheit neue Malstabe
gesetzt.

Wenn der gesellschaftspolitisch unbestrittene Auftrag ,Shift to Rail”
tatsachlich umgesetzt werden soll, muss sich der Fokus verstarkt auf die

Stadt-Umland-Regionen richten.

OVG Rail & Road Traffic Management

Dort ist parallel zum rasanten Bevolkerungswachstum ein stark steigendes
Interesse an modernen, siedlungsnahen Schienenverkehrslésungen
festzustellen.

KNOL

Finanzierungsmodelle gibt es hierfir noch nicht, sie sind aber angekiindigt.
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Teil des Verkehrssystems It
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Lokalbahnen sind als zweckbestimmter Teil
eines Gesamtsystems gebaut worden.

Gewollter Zweck war immer die ortliche
ErschlieRung.

Lokalbahnen waren und s_(nd von der
Attraktivitat des Gesamt-OV-Systems abhangig.

Lokalbahnen sind daher nur als zeitgemale
Einrichtungen existenzberechtigt.

Damit beeinflussen sie aber auch die
Attraktivitat des Gesamtsystems.

Funktionalitat bei hoher Kundenorientierung
muss die Standards bestimmen!

Das heilst, Bahnen mussen im Regionalverkehr
noch mehr und noch starker individuelle
Bedrfnisse erfullen kbnnen.

Das geht nicht mit niedrigeren Standards,
sondern nur mit glaubwiirdig hoher
Kundenorientierung.

OVG Rail & Road Traffic Management
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Innovation als Key-Factor It
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Innovation ist immer durch Ideen aulerhalb von Bestehendem entstanden.

Digitalisierung und ihre Anwendung nicht nur in der Betriebsfiihrung,
sondern auch in der Kundenbetreuung ermoglichen technisch
(r)evolutionare Verbesserungen.

Die Motivation fir die Weiterentwicklung der Streckenausstattung, die
Entwicklung und Einfihrung von Innovationen in der Fahrzeugtechnik und
die dafiir erforderliche Finanzierung hangen aber auch wesentlich von der
Bereitschaft der Behdrden ab, neue Losungen zu akzeptieren.

OVG Rail & Road Traffic Management

Innovationen mussen gefordert und dirfen nicht mit dem Blick auf anders
geartete Netze verhindert werden!

Die Motivation hierzu — insbesondere auch in lokalen Dimensionen - darf
nicht verlorengehen!

KNOL
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Was wollen die Kunden? fthill
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in fur oder
Bahn spielen .
Convenience-Faktoren eine
Hauptrolle:

Convenience, die Das Potenzial einer Bahn ist nicht

glaubwlrdigistgmussidie automatisch , Einwohner mal
Bahn durchgangig bieten — Erreichbarkeit.

auch zur H?uptreis_g;_git_und
= ik
vor allems: cim Wifiter.

-

OVG Rail & Road Traffic Management

Kriterium, das Kuf
begeistert. |

Aber UnpUnktI--icf'hI:{éit
verdrgert besonders im
Berufsverkehr. =

KNOL

Fotos: Otfried Knoll
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Foto: OtfriedKnoll

Wohlfluhlatmosphare

»,Das ist ja besser als
erwartet!“

_ Innovation muss Begelsterungsfaktoren hervorbrlngen

Otfried Knoll 27.11.2020
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Alltagstauglich und doch anders

OVG Rail & Road Traffic Management
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Fotos: Alois Fraungruber, Otfried Knoll
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Aha-Effekte Ifhiil
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Ziele

Kostenreduzierung durch Modernisierung der Infrastruktur —
Strecke und Kundenbereiche.

Nebenstreckengerechte, aber moderne Technik.

Investitionen bewirken erkennbaren Nutzen, z. B. optimierten
Fahrzeug- und Personaleinsatz.

Schnittstellen zwischen Unternehmen fir Kunden nicht merkbar.
Optimierung der Fahrzeugumlaufe.
Erhohung der Fahrgastzahlen

Neue regionstypische Reisekultur durch

* Hohe Kundenorientierung

* Hohe Plinktlichkeit (Beseitigung von Einschrankungen)

* Problemldosung im kurzen Wege

* Monitoring
Neues, Positives Bahngeflihl, das die Finanzierung rechtfertigt:
,Unsere Bahn”

Otfried Knoll 27.11.2020
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Stadt — Land ohne Umsteigen
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Kooperation Tram Trains It
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Saarbahn VBK AVG :f:t;:;::"n RSB Schiene
Saarbriicken Karlsruhe Karlsruhe Salzburg Oberdosterreich
Neckar-Alb

Anzahl

Fatirzetipe fest 28 73 75 30 20 20

Anzahl

Fahrzeuge 21 57 51+ 30 57 5 50

optional

Spurweite 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm
e © 15KVAC/  + 15KVAC/ = 750VDC/ | .o\

Spannung « 750V DC 750V DC 750 v DC 1.000 Vv DC

= 750VvDC

KNOL
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Kooperation Schmalspur

Bilichtenheft

Oberleitung ja/nein
Minimalhéhe OL
Rekuperation
hhederﬂurante
V|elfachsteue|’g rke
Multifunktionsabtei
Toiletten

OVG Rail & Road Traffic Management

KNOL

Grafik: StB
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Was wirklich wichtig ist

Ausrichtung aller Prozesse auf die tatsachlichen regionalen und
lokalen Anforderungen.

Netz nach Anforderungen der Verkehrsdienste (PV + GV)
konfigurieren und dauernd instand halten. Kein Netz nach
Zufallsprinzip (Sperre wegen schadhafter Grollbauwerke).

Harmonisierung von Verkehrsdienst- und
Infrastrukturerfordernissen.

Zulassen von Eigeninitiative und Kreativitat.

Ein Verantwortlicher vor Ort fiir alle Belange des Bestellers, der
Fahrgaste, der Glterkunden und der regionalen Meinungsbildner.

Kurze Entscheidungswege, insbesondere zwischen
Landesorganisation und Infrastruktur- und/oder
Verkehrsunternehmen.

Sicherstellung der Ressourcen zur Vertragserfullung.
Anwendung innovativer Organisationsformen und Verfahren.

Otfried Knoll 27.11.2020

Ifhill
st.pdlten

OVG Rail & Road Traffic Management

KNOL

TRAFFIC & TOURISTIC
SOLUTIONS



Funktionales Regelwerk

=  Weiterentwicklung & Aufnahme von Innovationen in betriebliche
Regelwerke erfordert seitens der Behdrden Ressourcen &
Betriebstechnologie-Scouting sowie Kompetenz in der Beurteilung
eingehender Vorschlage.

=  Bis vor Kurzem hat das funktioniert. Vermutlich wegen
Ressourcenverknappung und/oder neue, von der EU getriebene
Aufgabenstellungen fir die Behdrden wird nun auf Vereinheitlichung und
strenge Uberwachung der vereinheitlichten Dienstvorschriften gesetzt.

= |n Wirdigung aller im Entstehungsprozess eingebrachten Losungen sollte
aber auch eine eher funktionale Vorschriftenlandschaft angedacht
werden.
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= Das sollte vor allem auch Innovationen fordern, die bei Einhaltung der
Ubergeordneten Anforderungen letztendlich Vorteile fir die
finanzierenden bzw. bestellenden Stellen ergeben.

KNOL

=  Anwendung mehrerer Blickwinkel und Einbeziehung von Erfahrung.
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Unterbausanierung Ith
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Eisenbahnkreuzungen
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Neue EK-Sicherungstypen It
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Neue Entwicklungen bei EK It
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Standige Uberwachung der aktuellen Fahrerlaubnis 1. Anmeldung des FZG in der Zentrale

2. Vorliegen einer gultigen FE, VS

FAHRERLAUBNIS O Funktionsweise angelehnt an
—) PZB90 / Indusi
Wenn EK gesicher ‘ 0 zusétzliche Uberwachung der
Wenn EK gesichert _— Ende d e
-> Bremskurve Fehlende Tfzf Bestatigung Bremskurve - kontinuierlich
Wachsam ->Zwangsbremse Y

0 Zusitzliche Uberwachung des

aufgehoben a

—— ————
=

er FE
1
1
1

WBRE ER Hlehtgeschstt ~~. i statischen Geschwindigkeits-
_> BREMSEN AY Erinnerungs- > profils, tlw. betriebl. Hinweise
é .‘

[ A \ [ | \ \;zra:zm“lggg‘e 0O Klartextinformation fur Tfzf Uber
Speed-check EKSA der Eahrerlaubnis Speed-check - gestdrte Eisenbahnkreuzungen
Bremskurven- Bremskurven- - dyn. Langsamfahrstellen
uberwachung uberwachung - Arbeiterrotten etc.

0 Eisenbahnkreuzung

Funkgestiitzte Kommunikation zwischen Ziigen und Eisenbahnkreuzungen reduzieren die
Gesamtkosten
+ Bei Anndherung an die Eisenbahnkreuzung schickt der Zug per Funk einen Einschaltbefehl an die
Sicherungsanlage der Eisenbahnkreuzung (Entfall der kabelgebundenen Sensorik)

+ Die Sicherungsanlage ihrerseits teilt dem Zug zeitgerecht die ordnungsgemafe Sicherung der
Eisenbahnkreuzung mit, andernfalls wird der Zug automatisch vor der Eisenbahnkreuzung angehalten

+ Durch das automatische Anhalten des Zuges kénnen die EK-Uberwachungssignale (lange Kabelwege
far Bremswegabstand) entfallen, EKUS direkt vor der EK bleiben bestehen.

OVG Rail & Road Traffic Management

\\\\\\ Funk 7
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Fahrzeuggerat

KNOL

Sicherungsanlage

Quelle: Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH
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Rechnergestltzte Zugleitsysteme [y
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Funktionsweise

@

GPS-Satelliten

Bedienplatz und Server . .
Fahrdienstleitung Zeichnungen: StH

Fahrzeug mit Bordrechner

Uberwachung der Fahrerlaubnis T T

5,946 24.09 13:51:11

Fe bis Bf Vorchdorf 1 An

Vm: EIS
Fahrerlaubnis EK in KM 4,950 Ri 2 anpfeifen

OVG Rail & Road Traffic Management

4

Wenn nicht quittiert =

Zwangsbremsung Wenn zu schnell 2 B
— Zwangsbremsung  Bei Uberfahren =
" Zwangsbremsung Fahrerlaubnis quittiert
_—
£ ;
Ermnserung mittels Geschwindigkeits- Ende der K N L
Br ummc{aﬂr uberwachung Fahreraubnis . ) 0
emsweglange 100 m vor Ende Fotos: Otfried Knoll

vor dem Ende
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Kunden wollen direkt zum Zug! [
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Bahnen sind dann in der Region akzeptiert, wenn Kundenbediirfnisse und nicht
Betreiberbedurfnisse (Einsparungen) im Vordergrund stehen. Die Akzeptanz in der Region ist
gegen ein einzelwirtschaftliches ,Optimum® abzuwagen. Darum muss sich aber auch jemand

kiimmern!

Ortszentrum

OVG Rail & Road Traffic Management

KNOL

7 4 Fotos: Otfried Knoll
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...besser so? hill
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...oder so. hill
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Stationen als Visitenkarte Ithill
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Auch bei Regionalbahnen geht es um die Optimierung
vorhandener Infrastruktur (Bahngrund) mit zeitgemaRen
Add-ons: Multimodale Schnittstellen, Abholstationen,
Wartebereiche, Fahrzeuge, IT-Architektur

Raumiberwindung kann zur Nebensache werden,
Nutzbarkeit der Zeit zur Hauptsache, wenn Convenience
im Zug der Faktor ist, der die Verkehrsmittelwahl
beeinflusst. Und: Die beste App nitzt nichts, wenn das
Angebot nicht glaubwirdig gut ist!

OVG Rail & Road Traffic Management

Fotos:| Otfried Knoll
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Neuer Haltestellenstandard hill
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Traditionell und zeitgemaR -
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Fotos: Otfried Knoll, HelmutKoch:
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Treffpunkt Bahnhof

OVG Rail & Road Traffic Managei

KNOL

Fotos: Otfried Knoll
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Ziel: Attraktiv fur die Region  pe®
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Barrierefreiheit geht auch so ¥

st.pdlten

OVG Rail & Road Traffic Management

&

. ST G : SR oy
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Vergesst nicht auf die Kleinen
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Fotos: Otfried Knoll(3), Klaus Matzka (2)
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Bauland wo der OPNV passt Ithi
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Fotos: Robert Schrempf (2), Otfried Knoll (4)
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Mit moderner Architektur Ithil
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Fotos: Otfried Knoll
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Was konnen Gemeinden tun? fthill
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‘ Offentliche Verkehrsmittel in Na...| +

€ u ® - I wwwa v.naturns.it/ info/me taet/oeffentliche-verkehrsmittel ht

nenr erleben

naturns

naturns bei meran - stidtirol

age im Jahr e
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\-‘tét \z.B‘ t Unterkunftssuche \N'\rd
Offentliche Verkehrsmittel Anreise ( G'és’(e

* Orte und Fraktionen Abreiis ‘m\

» Wetter & Klima

* Sport- und Freizeiteinrichtungen
* Sehenswertes

» Reinhold Messner / Schloss Juval
> Essen und Trinken

* Shopping / Dienstleistung

» Mobilitat

yder einfach Ihr £
Aufenthalts liebes
mochten, mit Bus

00 &

®
=3
c
)
o
]

ahlreichen Aufstiegsanlagen bleiben Sie

n + e moot = Wandertaxi
Bah _\— R ’ Bahn Die 2005 wied: finete Vinschoerbah * MobilCard
. e wieder erdffnete Vinschgel n .
Bahn b e\ost bringt Sie beinahe im Halbstundentakt in die . gﬁ::t:?cr:?:r:::rimig;:rng K N 0 L
\tur\ a g Kurstadt Meran und nach Mals. Ab Meran = Sidtirol Karte Aktivititen . m er
\(U gibt es eine zeitlich abgestimmte Anbindung . ansfiiine vitat \e \
g wo!
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Intermodal ist die Zukunft hili
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... in enger Zusammenarbiet innerhalb der Transportkette...

OVG Rail & Road Traffic Management
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Neue Ildeen willkommen hill
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Im Arosa Guterschuppen

OVG Rail & Road Traffic Management

KNOL

B

RhB — Mit Tradition und Innovation in die Zukunft - - .

Quelle: Rhatische Bahn b
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Gutes und pfiffiges Marketing ¥
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Gastkanton im September

OVG Rail & Road Traffic Management
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Ny
“- Quelle: Rhatische Bahn
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Erfolgsfaktoren It

st.pdlten

= Struktur des Unternehmens an = Zuverlassigkeit
Aufgabe angepasst = Tatsachlich attraktives Fahrplan-
» Bahn als aktiver Bestandteil der und Platzangebot,

funktionierende Anschlisse,
verstandliche Information

= Anbindung/Durchbindung auf
Hauptbahn

= Betriebliche Verknupfung
mit Zu- und Wegbringerbussen

= Hotels und Agenturen als
Vertriebspartner

regionalen und ortlichen
Verkehrskonzepte

= Gelungenes Branding

= Gutes Verhaltnis zu
planenden/bestellend

= Einwohnerdichte,
Nachtigungsintensitat T\
= Tageskarten, Zug+Bahn-Karten,

.+ Bonuskarten, Kombitickets

= Gutes Verhaltnis zu Ge
=> Bebauungsplane

OVG Rail & Road Traffic Management

= Verstindliche Informat

T . Marktdurchdringung: Wer kennt
freundliches und hilfsh '

die Bahn und ihre Angebote?
= Bindung der Einheimis = Potenziale im Guterverkehr in
gehobener Gastronomfe Marktnischen, z.B. Mll-,

= Aktives Zugehen auf Schulen und Mineraldl- oder KNOL
junge Leute Baumaterialtransporte

Foto: Otfried Knoll
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Zillertaler Mobilitatsplan | Ith
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— Zillertaler

SchmalsEurhahn Geschichte mit Zukunft Mobilitatsplan

2. Demografischer Wandel und veranderter Mobilitatsanspruch
2.1 Anderungen im Mobilitdtsanspruch

— Weltweit leben rd. 54% der Bevolkerung in Stadten — Tendenz steigend

— In Berlin besitzen von 1000 Einwohnern nur 326 ein eigenes Auto. Die

Autonutzung nimmt seit 1998 stetig ab.

— Immer weniger Menschen in den Stadten machen den Fuihrerschein

— Gleichzeitig steigt der Anspruch mobil zu sein, weil die Bewochner der

OVG Rail & Road Traffic Management

Stadte lhre Freizeit auRerhalb verbringen wollen....

Flirimmer mehr Gaste ist es eine Selbstverstandlichkeit, taglich ein perfekt funktionierendes
System aus Gffentlichen Verkehren zu nutzen. Das erwarten die Gaste von morgen auch i
en Urlaubsgebieten.

KNOL

Wolfgang Stohr ol Folie 17
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Zillertaler Mobilitatsplan Il Ith
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___«— Zillertaler

Mal3nahmen: = Mobilititsplan

-—

Emissionsfreier
Betrieb der

Verbesserte
Anbindung der

Verkiirzung der Skigebiete Zillertalbahn Mehr Komfart

Fahrzeiten der

Zillertalbahn I den ey,

Ausbau der o = fis - Ausweitung des
S Losungsansatze fur | Angebotes von

Infrastruktur * eine verbesserte RahnyndBus
ST Mobilitdt im Zillertal NAcktmae.

der StrafRen- zentrum
infrastruktur * Mayrhofen _

OVG Rail & Road Traffic Management

Steigerung Verbesserung

der Anreisen ‘ des Park & Ride

ohne PKW Giastekarte ist Angebots

Fahrkarte * Kein OPNV Thema

KNOL

Tourismusverband Zell - Gerlos, Zillertal Arena November 2019 Folie 16
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Zillertaler Mobilitatsplan Il It
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— = Zillertaler
— Mobilitatsplan

>~—

—
-—

Gerechtes Entgelt:

Einheimische -

1,06 Euro pro Tag Touristen - 1,25 Euro pro Tag

e

OVG Rail & Road Traffic Management

Einheimische Touristen
z.B. Gemeinde Akze pta nZ Von
Mayrhofen. 1,25 €/Tag A f h f"
Einheimischer: 1,06 €/Tag ‘ 0,53 €/Tag, 3
fur Jahresticket Region fiir 387,30 da Gemeinde (fur das ganze Uto anrern Tur
Eurc im ganzen Zillertal 50% zahit! Zillertal ~NLL:
(Steuerzahler- bzw. Landeszuschuss obligatorisch) Offl -U m Iage
(tirolweit)

10 Mio €/Jahr)

} Auch iiberzeugte Autofahrer finden eine Abgabe fiir den Nahverkehr gut - denn dadurch haben sie eher

KNOL

freie Fahrt.

Tourismusverband Zell - Gerlos, Zillertal Arena November 2019

TRAFFIC & TOURISTIC
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Zillertaler Mobilitatsplan IV

___~ Zillertaler

Ortsdurchfahrt Zell: —— Mobilititsplan

~—

Ortsdurchfahrt Zell a.Z. derzeit Ortsdurchfahrt Zell a.Z. NEU

o

Niveaugleichheit und der Entfall von Eisenbahnkreuzungen schaffen ein vollkommen neues ,Platzgefiihl“
Die Umsetzung der geplanten Tram-Train-Losung fiir die Ortsdurchfahrt in Zell am Ziller verdndert den

Charakter der Zillertalbahn von einer trennenden- zu einer integrierenden Komponente.

Tourismusverband Zell - Gerlos, Zillertal Arena November 2019 Folie 20
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Gedankengrenzen Uberwinden!

--Mit speziellen Themenfahrtensprechen die
Hir‘;gr Schmalspurbahn ﬁ} aktivauch
b ']'ungeres Pubh@ an.—

OVG Rail & Road Traffic Management

.-i'w‘

Fotes: Otfried Knoll K N 0 L
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Strategischer Entwicklungsprozess

Bahninfrastrukturen und -Fahrzeuge sind langlebige Wirtschaftsguter,
die ,grofle” unternehmerische Entscheidungen erfordern.

= Jedenfalls Gesamt-Streckenbetrachtungen statt Einzell6sungen
= Nur dadurch kénnen strategisch glinstige Planungen erreicht werden
= Nur dadurch kdnnen Organisation und Ablaufe optimiert werden.

Es sind einige Festlegungen zu treffen und dauerhaft einzuhalten, um
die Vision/das Leitbild/die Mission sinnvoll einzugrenzen, z. B:

= Bahn als aktiver Bestandteil der regionalen und o6rtlichen
Entwicklungskonzepte => Bebauungsplane

=  Entwicklungsmoglichkeiten, -Ziele, -Prioritaten, -Optionen
= Nicht-Ziele

= Verhaltensmuster gegeniber Mitbewerbern

= Schnittstellen mit anderen Bahnen und Busunternehmen.

50 Otfried Knoll 27.11.2020
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Masterplan als Roadmap

I(l

= |m ,Normalfall“ wird die politische Entscheidung vorliegen, eine
Bahn im Sinne eines beispielgebenden (Tourismus-)Projektes zu
entwickeln.

= Ein Masterplan soll den Verlauf der geplanten Veranderungen in
Form einer ,Roadmap” darstellen.

= Beides soll Aufschluss Gber die funktionale Entwicklung im Vergleich
zum festgestellten (Beharrungs-)Zustand geben: Heute — Level 1 —
Level 2 — Zielzustand (Ublich sind 3 — 5 Jahresschritte).

=  Technischer Teil und betrieblicher Teil sind selbstverstandlich.

= Kommerzieller Bereich (Angebote und Servicequalitat,
Preisgestaltung, Verkaufsstrategie, Vertriebskanale...) genauso.

OVG Rail & Road Traffic Management

= Kreativer Teil (Design Qualitat, Cl, CD, Werbung und Gestaltung der
Informationssysteme...) ist aber genauso wichtig!

=  Kooperationsstrategie (Erkennen von Synergien, Aufbau von win/win
Situationen) und Kommunikationsstrategie sind entscheidend.

KNOL

TRAFFIC & TOURISTIC
SOLUTIONS
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Masterplan & Unternehmenskultur

= Bewusstseinsbildung nach aufen und

. . ~ . Masterplan l
betriebsintern u.a. fir die Wachaubahn

EEEEE

Starken/Alleinstellungsmerkmale

=  Authentizitat in allen Bereichen

= Professionalisierung des Bahnbetriebes
und seines Umfeldes mit Hauptfokus
auf die Kundensicht

= Jeglicher Neubau: Genial, nicht brutal

=  Aufwertung ungenutzter Bahnareale,
Verhindern von Trostlosigkeit

= Erhaltung von Kleinteiligkeit und Harmonie bei Entwicklung und Nutzung
vorhandener Bahnareale sowie bei Neubauten

= Festschreiben einer Unternehmenskultur unter Ricksichtnahme auf
bestehende Schutzauftrage

= QOkologisch einwandfreies Handeln als héherer Auftrag bei jeder Form von
Projektentwicklung

* Freundliches und hilfsbereites Personal mit ausgewiesener Kompetenz im
Hinblick auf Gastebedirfnisse => Mehrsprachigkeit

OVG Rail & Road Traffic Management

KNOL
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Kein Rezept, aber viele Zutaten [P

st.polten

= Entscheidend fir den Erfolg von
Regionalbahnen ist, ob sie in der Region
akzeptiert werden

= Jedenfalls wichtig: Gut vernetzt

= Entscheidend ist auch, wie sie es schaffen,
Multiplikatoren zu erreichen

Foto: StH

= Dazu mussen Bahnen als , lifestyle-
tauglich” empfunden werden

Foto: D. Kortschak

= Menschen aller Generationen mussef -
sich mit ,,ihrer Bahn” identifizieren AXe s
kénnen 1

3
s
“uny - g

{ -
iyl e m;il 1

OVG Rail & Road Traffic Management

= Esistimmer die Summe der kleinen
Sympathiebringer, die alle zusammen
wichtig sind.

f KNOL
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Strategische StofSrichtungen %
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Wandel ‘ : : < . lesfeld 1= e-Tankstelle

- I‘rmoyatlve ung uhE{Jﬂch 25 abholstation
Angebote | ' »___-'; i e . 1 S T

OVG Rail & Road Traffic Management

= Zusammenarbeit mit Land und
Gemeinden

Foto: Otfried Knoll
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Es gﬁsiabera“:_ ]
Herausforderungen:

‘ \ e =
konnen Bahnen au@jhalb von £

Ballungsrau‘ﬁwen g‘%ﬁe
Investitionen- r@htfsﬁen?

Moderne Echmlst
keine autorfratlschef
Erfolgsgarantie =

Erfolg stellt sich meistens

ein, wenn Lésungen i E,
individueller, regionstypischer
Auspragung gefunden'werden

n Sle ZU/nden glaubha;t Zu

argumentiere :
dlarchzu;et; y for e?’;l/\?(frjt" ,
P/ /) ung enfihis
_i Es erf%eﬁvorg mauch ein
- Iieelm #ur regionale
. Zusa men/ange
Befmdl hkeiten der
Entscheldungstréiger und
Bedirfnissé*der Kunden

N aur diese Weise
""\ «marktnah gefuhrt werden, sind
_ ein zeitgemales Angebot an die
Region, vernunft-orientiert

-\ mobil zu sein
\\ L

FAZIT

Solche Bahnen werden auch alle Dlskussmnen tberdauern.

Foto: Otfried Knoll




Das Klima wartet nicht! Ithill
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- 7. Osterreichische Reqi e
ionall i
' \ Rahmen der Eréffny, s Ll
37\ 31.8.2018 in Gmunden, Stadttheater

ng der Traunseetram,

KNOL

Foto: Klimabiindnis
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Bahn ist Zukunft!
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Brain on! 4 ‘ b

Hands on!
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Junge Neugierige ... It

st.pdlten

OVG Regionalbahnen | Otfried Knoll |
02.04.2019
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Wissen warum - und Konnen

OVG Rail & Road Traffic Management

KNOL

Fotos: Otfried Knoll, Hirut GroRberger
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Gern fur Sie erreichbar:

FH-Prof. Dipl.-Ing. Otfried Knoll, EURAIL-Ing.
Leiter Department Bahntechnologie und Mobilitat
Studiengangsleiter Bahntechnologie und Mobilitat (Bachelor)

Studiengangsleiter Bahntechnologie und Management von Bahnsystemen
(Master)

Fachhochschule St. Polten GmbH

Matthias Corvinus-Stralde 15, 3100 St. Polten
T: +43/2742/313 228 — 660
M:+43/676/847228660

E: oftfried.knoll@fhstp.ac.at

W: www.fhstp.ac.at

KNOLL TRAFFIC & TOURISTIC SOLUTIONS
Kremser Gasse 19, 3100 St. Polten

T: +43/2742/72522

M: +43/676/6177515

E: office@knoll-tts.com

W: www.knoll-tts.com

Otfried Knoll 27.11.2020
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